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FAHRERMANGEL
VERSCHWENDUNG AUF DEM BETRIEBSHOF
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Source: MAN (2018): Auf dem Weg zum Automatisierten Fahren, Vortrag Priener Logistikgesprache 2018, Shell Nutzfahrzeug-Studie 2016, ITF 2017,

Bureau of Labor Statistics (2016) and Eurostat (2016), SCI Logistikbarometer Juni 2011 (2011) % Frau n hOfer
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WAS IST INDUSTRIE 4.0 UND WAS NICHT
TRANSFER ZUR HOFLOGISTIK
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ZIELE DIGITALER OKOSYSTEME
LEITBILD 2030 EINER INDUSTRIE 4.0
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Vgl. BMWi 2019, Digitale Okosysteme global gestalten
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AUTOMATISIERTES FAHREN AUF WERKSGELANDEN
TREIBER FUR AUTOMATISIERTES FAHREN
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HOCHAUTOMATISIERTES FAHREN AUF BETRIEBSHOFEN

ANFORDERUNGEN UND POTENTIALE

S
£ Handel
LL
-
X =
E i Chemieunternehmen
LLl Verarbeitendes .
CI_) Gewerbe Speditionen
Q- (KMU)

%) Chemiepark

emieparks

k P
(@)]
£
o
(@)]

hoch

Logistikdienstleister

Umschlagsterminal

ANFORDERUNGEN

@ Seehafen

gering

Quelle: VDA: FAT Schriftreihe 312
© Fraunhofer IML - vertraulich - Folie 6

=

~ Fraunhofer

IML



BEITRAG ZUR SYNCHRONISATION
3 STUFEN ZUR NIVELLIERTEN HOFLOGISTIK
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AUTOMATISIERTES FAHREN AUF WERKSGELANDEN

HANDLUNGSEMPFEHLUNG
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5 STUFEN LOGISTISCHER REIFE
POSITION UND FUNKTION DER HOFLOGISTIK IN DER SC
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In Anlehnung an Gartner - 5 Stages of Logistics Maturiy

L
https://www.gartner.com/smarterwithgartner/5-stages-of-logistics-maturity/ % F raun hOfe r
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ECHTZEITBASIERTE DYNAMISCHE ZMS
POTENTIELLE FUNKTIONSWEISE
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