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POWER SOLUTIONS SERVICENETZ UND GEBRAUCHTFAHRZEUGE FINANZIERUNG UND
DIENSTLEISTUNGEN VERSICHERUNG

Scania Deutschland Osterreich
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DEKARBONISIERUNG DES @
GUTERVERKEHRS

Prognostiziertes Wachstum
im Guterverkehr

» Verdreifachung der Guterverkehrsleistung
von 2015 bis 2050

Reduktionsziele hinsichtlich
CO,-Emissionen bis 2050

» Sektortbergreifendes Ziel der Bundes-
regierung: 80% bis 95% auf Basis 1990

* Notwendiger Beitrag des Verkehrssektor
ist eine Reduktion um 98%

Die Herausforderung

Modal Split des
Guterverkehrs in 2050

» Anteil des Stral3engiterverkehrs ca. 60%

« Schienenguterverkehr wachst bei
maximaler Ausschdpfung des
Verlagerungspotenzials auf 30%

Verkehrssektor als
CO,-Emittent

+ 20% der CO,-Emissionen fallen im
Verkehrssektor an

Quellen: Klimaschutzbeitrag des Verkehrs bis 2050, Umweltbundesamt, Texte 56/2016, Juni 2016;

Erarbeitung einer fachlichen Strategie zur Energieversorgung des Verkehrs bis zum Jahr 2050, Umweltbundesamt, Texte 72/2016, November 2016
ITF Transport Outlook 2017, Januar 2017

Umweltbundesamt, Pressemitteilung Nr. 09 vom 20.03.2017



Entwicklung der Treibhausgasemissionen im Verkehr 1990 bis 2021,

Schatzung fur 2022 und jahrliche Sektorziele 2020 bis 2030 Abbildung 1.5
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UBA (20223) » 2022: Schatzung von Agora Energiewende auf Basis von AGEB (2022a), AGEB (2022d), destatis (2022b)



CO,-Reduktion des
UNTERNEHMENS
bis 2025 (2015)

Tonnen CO,e

SCIENCE
BASED
TARGETS

DRIVING AMBITIOUS CORPORATE CLIMATE ACTION

CO,-Reduktion
der PRODUKTE
bis 2025 (2015)

CO,e/km
WTW S\ =B 5
45 %

bis 2030

SCOPE 3




2015 2025

BASELINE -
...

2015-2019 Diesel Mix

20 %

CO, Reduktion
der Produkte

Verbesserung

des Dieselmotors bis 2025 (2015)
Fahrertraining -
: _ Verbesserung CO,e/km —
L) der Spezifikation WTW i
ol

Elektrische
Fahrzeuge

T Regenerative Energie &
’ ’ Partnerschaft fur Biokraftstoff




DIE HERAUSFORDERUNG 0

Die Erreichung des 45% Ziels bis 2030 erfordert den Einsatz aller verfugbarer Hebel

Mobilitatsmix 2030

Verlagerung von Personenverkehr Zur Erreichung der Klimaziele
auf Schiene & Bus, von Glterverkehr

auf Schiene & Binnenschiff

Verkehrs- Reduzierung Realverbrauche durch
tragerwechsel Effizienztechnologien, Digitalisierung
(z. B. Platooning)

' THG
. Reduktion

. 45%

~ 19 - 25 Mio. t CO, ~ 32 - 37 Mio. t CO,

Antriebswechsel

Zusatzliche Beimischung von
Biokraftstoffen und synthetischen
Kraftstoffen im Fahrzeugbestand

Wechsel zu (teil)-elektrischen und
(bio-)gasbasierten Antrieben bei Pkw,
leichten Nutzfahrzeugen und Lkw

Quelle: Prognos, BCG
2024-11-25 Stefan Ziegert



ELEKTRIFIZIERUNG — SCHNELLER ALS GEDACHT
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UNSERE TECHNISCHEN LOSUNGEN

> SCANIA AS
>
> SMOBILIT,
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> BRENNSTOF ZELL)l% (FCEV)

> OBERLEITUNGSFAHRZEUG

» AUTONOMER TRANSPORT



BEV MODULARES SYSTEM

EM C1-2 EM C1-4 EM C3-6

m 230 kW 270/ 300/ 330/ 360/ 390 kW 400/ 450 kW
|| 1 1 3

LD 2 4 6

E L;P;G; L;P;G;R;S R;S

416 kWh / 624 kWh
VAN <460km /291 <440km /401t <350km /40t
Max. 350 kW

64t 64t




VORTEILE DES REGIONAL BEV 9

624 ...,

Batteriekapazitat 1= ﬂ

1 2 JAHRE

Batterielebensdauer
bis 80% SOH

45R 4X2 36T

83%

SoC Fenster

100

KWH/100 KM
Energieverbrauch

233

Reichweite

nach 1 Stunde Ladezeit
(350 kW-Ladesaule)

>4.00 «m

Reichweite

13



GRUNSTE BATTERIEZELLE )

VON SCANIA

* Hergestellt von Northvolt / * Hohe Sicherheit

Nordschweden )
» Lange Lebensdauer — bis zu

« Gemeinsam entwickelt 12 Jahre

mit Scania
» 33 kg CO, / kWh CO,-FuBabdruck
* 100 % fossilfreie Produktion ) _
» 1/3 einer vergleichbaren

* Bis 2030 werden die Zellen Referenz-Zelle

aus 50 % recyceltem Material . ,
bestehen  Grunste Batteriezelle am Markt

. Marktfilhrende Energiedichte — » Ethisch einwandfreie Lieferkette
NMC

northwvolt
Prismatic cell »



DIE RICHTIGE LADEINFRASTRUKTUR

* KURZE STANDZEITEN

[@] (f»b - HOHE PLANUNGSSICHERHEIT
: : ~

: LADEHARDWARE . LADEMANAGEMENT- - FLEXIBEL

Passende Ladeldsung SYSTEM - KOSTENEFFIZIENT

- unterschiedlicher Leistungsstufen, . Intelligentes CMS, das die Flotte

fir die individuellen Anforderungen zur gewlinschten Zeit mit der  BATTERIESCHONEND

: jedes Betriebs. Kompatibel auch mit : passenden Menge Energie versorgt.

: anderen Herstellern. : Kompatibel mit existierenden
: - Fleet Management Systemen.

x4
iz

ANALYSE LADEBEDARFS- : INSTALLATION UND : SUPPORT, REPARATUR : DIENSTLEISTUNGEN
UND STANDORTBEWERTUNG | KONSTRUKTION VORORT : UND WARTUNG . \Waitere Unit@tstiitzung
Ortsbegehung und Netzanalyse in Kombi- - Erdarbeiten, Installation und : 24/7 Support und individuelle bei Fé'?rderu.ng, Training
nation mit Einsatzanalyse. Ergebnis: Perfekt - Inbetriebnahme der Ladehardware - Serviceleistungen. Erfolg: : und Finanzierung.
abgestimmte Losungen flr jeden Betrieb. : durch erfahrene Partner. - Hohe Uptime und schnelle Hilfe

im Ernstfall.



Strom oder Wasserstoff? Der Wirkungsgrad

Elekir.
Energie
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https:/www.instagram.com/scaniadeutschland/

Sc : https:/www.facebook.com/Scania.Deutschland
y ne s 3 .
Undatislss™ http: //www.youtube.com/\ https:/www.facebook.com/scania.oesterreich

https:/www.linkedin.com/company/10953382
https:/www.linkedin.com/company/11683238



http://www.scania.de/
http://www.scania.at/
http://www.youtube.com/user/DeutschlandScania
http://twitter.com/ScaniaDE
https://www.instagram.com/scaniadeutschland/
https://www.facebook.com/Scania.Deutschland
https://www.facebook.com/scania.oesterreich
https://www.linkedin.com/company/10953382
https://www.linkedin.com/company/11683238
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